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Die Erfolgsfaktoren von Schmitt
Peterslahr sind gesundes
Wachstum, die Effizienz des
neuen Actros und die Fahigkeit,
beim Kraftstoffverbrauch bis ins
kleinste Detail nachzuhaken.
Geschaftsfiinrer Peter Schmitt
steuert durch die Krise, indem
er seine Kosten im Auge behalt
und konsequent den Dieselver-
brauch senkt

TITEL: VERBRAUCH ___ Aufseine 9,4 ist Andreas Goblitschke schon
ein bisschen stolz. Bei uns gibt es zwar Fahrer, die noch besser sind®,
sagl der 44-Jihrige. ,Aber die fahren auch nicht so hiufig komplett
neue Strecken wie ich. Klar, dass die besser abschneiden.” Mit sei-
nem neuen Actros allerdings ist er sich sicher, seine Bewertung noch
weiter nach oben schrauben zu kiinnen. Goblitschke: ,Ein sehr gutes
Auto!® Er muss es wissen, schlieBlich ist er allein im ersten Monat
rund 10.000 Kilometer damit gefahren.

FleetBoard-Kunden kennen das System: Das Fahrverhalten jedes
Fahrers wird mithilfe der Einsatzanalyse des telematikgestiitzten
Internetdienstes auf einer Skala von eins bis zehn bewertet. Hohe
Punktzahlen erzielen nur besonders verbrauchsarme und antriebs-
strangschonende Fahrweisen. Damit die Bewertung fiir alle Fahrer
fair und vergleichbar ist, flieBen automatisch GriBen wie Einsatz-
schwere, Gewicht und Streckenprofil mit ein. Allerdings kann Fleet-
Board natiirlich nicht wissen, wie héaufig ein Fahrer eine Strecke
schon gefahren ist.

LBraucht es auch nicht®, sagt Peter Schmitt, Geschéftsfithrer von
Schmitt Peterslahr, dem Arbeitgeber von Andreas Goblitschke. \Wer
geschult ist, regelmiBig Riickmeldung bekommt und einen wirt-
schaftlichen Lkw fihrt, kann auf jeder Strecke eine gute Leistung
Seit 2005 nutzt Schmitt FleetBoard, um seinen
Fuhrpark zu steuern — die intelligente Auswertung der Zah-

bringen."

len vorausgesetzt. Der jahrliche Dieselverbrauch der unternehmens-
eigenen Flotte belduft sich auf rund sechs Millionen Liter. ,Wir konn-
ten von Jahr zu Jahr unseren Kraftstoffverbrauch um ein paar Prozent
senken und haben dabei auch noch etwas fiir die Umwelt getan.” Das
liegt, neben modernster Abgastechnologie, vor allem daran, dass die
Fahrer von Schmitt Peterslahr darauf erpicht sind, den Durst ihrer
Lkw zu ziigeln. ,Der Fahrer ist der wichtigste Einflussfaktor, wenn
es ans Kraftstoffsparen geht”, weifs Schmitt. ,Ab der Bewertung 9,1
zahlen wir deshalb jedem Fahrer eine Erfolgspramie.”

Zuletzt hat sich das Tempo der Einsparungen zwar etwas verlang-
samt. Aber mit dem neuen Actros, von dem jetzt erst einige wenige
Fahrzeuge in der gelben Flotte der Westerwilder vertreten sind, soll
es noch einmal einen Schritt nach vorn gehen. Einiges verspricht
sich die Geschiftsfiithrung zum Beispiel von der serienmédBigen

Schaltautomatik Mercedes PowerShift. \Wir haben schon etliche Er-

fahrungen mit dem Getriebe im Kippsatteleinsatz gesammelt. Hier
setzen wir primir Axor ein®, erziihlt Peter Schmitt. ,Beim Verschleis
kamen die Vorteile relativ schnell zum Tragen. Was das Thema
Kraftstoffverbrauch betrifft, muss man aber wissen, dass die Schalt-
automatik ihre Vorteile am hesten ausspielen kann, wenn die Fah-
rer eine gute Einweisung bekommen haben.”

Um seine Fahrer gar nicht erst in Versuchung zu fiihren, dem Blei-
fuB Spielraum zu lassen, hat Schmitt eine flotteninterne Hichstge-
schwindigkeit von 83 Kilometern pro Stunde vorgeschrieben. Wie
weit sich die Fahrer daran halten, wird durch FleetBoard minutits
dokumentiert. Zudem hat Schmitt sich teilweise fiir das Flottenpa-
ket von Mercedes PowerShift entschieden. Hier kann der Fahrer zwar
noch in die Schaltvorginge eingreifen. Aber er hat keine Moglich-
keit, dauerhaft zu ,Manuell® zu wechseln. AuBerdem fehlt bei dieser
Ausstattungsvariante von Mercedes PowerShift im Actros der Power-
Modus. ,Das braucht man nicht im europdischen Fernverkehr*, ist
Schmitt iberzeugt. Der EcoRoll-Modus ist immer aktiviert.

Um auch bei der Windschliipfrigkeit alles rauszuholen, hat Schmitt
seine neuen Actros ohne Sonnenblende, aber dafiir mit der neuen,
aerodynamischen A-Sdulenverkleidung geordert. Ehrensache, dass
die unternehmenseigene Werkstatt alle Windleitteile an den Fahr-
zeugen stets auf korrekte Einstellung priift. Dariiber hinaus fahren
die ,Autobahnroller* - das sind die Jumboziige von Schmitt Peterslahr,
die primar auf den europdischen FernstraBen unterwegs sind - mit
einem optimal auf den Fernverkehr ausgelegten Antriebsstrang. Last
but not least wird der Luftdruck der Reifen regelmiiBig iberwacht.

Es ist die Bereitschaft, bis ins Detail jede Verbesserungschance
auszunutzen, die Schmitt Peterslahr groB gemacht hat. Das Unter-
nehmensleitbild ,Best service for you" ist fiir die Verantwortlichen
deshalb kein leeres Versprechen. Peter Schmitt: ,Hier geht es nach
unserem Verstandnis um die drei Themen Qualitit, Leistungsbereit-
schaft und Kundenorientierung.” In der tiglichen Praxis heifit das:
Mit derselben Akribie, mit der das Management den eigenen Fuhrpark
iiberwacht, hinterfragt es auch seine eigenen Leistungen ir die
Kunden. ,Unser Anspruch ist es, in den von uns bedienten Mirkten
qualitativer Marktfiihrer zu sein.”



Setzt auf FleetBoard

Leon van Loo von Van Loo
Internationale Transporten aus
Kerkrade (Niederlande)

~KRAFTSTOFF SPARENDE FEATURES RECHNEN SICH"

Der bordeauxrote Van-Loo-Fuhrpark gehort in einem Umkreis von 450 Kilometern um die Stadt Kerkrade zum °
StraBenbild. Leon van Loo (33), Direktor und Inhaber von Van Loo Internationale Transporten, ist bei der Wah!
seiner Nutzfahrzeuge sehr guter Service genauso wichtig wie hervorragende Qualitét. So hat vor einigen Jahren
Mercedes-Benz Zugang zur derzeit 150 ziehende Einheiten groBen Flotte gefunden. Mittlerweile trégt einer von
drei Van-Loo-Lkw den Stern, ,Geld verdient man nur mit zuverlassigen und sparsamen Fahrzeugen®, weiB

Van Loo. Die Erweiterung seines Fuhrparks mit dem neuen Actros 1844 stimmt ihn optimistisch, weitere
Verbesserungen bei der Effizienz erreichen zu kdnnen. .Alle Lkw sind mit dem Eco Pack Plus ausgestattet”,
erzahlt Van Loo. Dazu gehéren aerodynamische Anbauteile und weitere Kraftstoff sparende Features wie zum
Beispiel Superbreitreifen mit Alufelgen. Das Ergebnis: ein durchschnittlicher Verbrauch von 27 Litern auf 100 Kilo-
meter. ,Das ist schon", sagt Van Loo. .Aber ganz gleich, wie gut der Lkw ist — man darf den Fahrstil der Fahrer
als Einflussfaktor nicht unterschitzen." Aus diesem Grund werden alle Fahrer griindlich geschult, sodass sie
.das Letzte herausholen kénnen®, Und Van Loo weifi, wovon er spricht, denn er setzt sich regelmaBig selbst ans
Steuer und kennt seine Lkw in- und auswendig. Zurzeit lauft ein Test mit FleetBoard. Van Loo: ,Ein wunderbares
System, mit dem man unter anderem den Kraftstoffverbrauch sehr gut verfolgen kann.”

Leon van Loo, E-Mail: info@vanlootransport.nl, Tel.: +31 (0)26 34 /95 44-16
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Noch zu Zeiten der Regulierung des StraBengiiterverkehrs stieg
das Unternehmen, bis dahin nur mit Kippern unterwegs, als einer
der ersten deutschen Spediteure in die Jumboverkehre ein. ,Mein
Vater hat hierin zu Recht einen Wachstumsmarkt gesehen®, erzihlt
Schmitt junior. ,Weil wir {iberwiegend leichte Ladungen transpor-
tierten, konnten wir unsere Konzessionen splitten und mit einer
Konzession drei Fahrzeuge laufen lassen.”

Neben den Geschiftshereichen Baustoffe und Entsorgung sowie
Truck-Service hat sich Schmitt Peterslahr so iiber die Jahre ein drit-
tes Standbein aufgebaut. ,Wir sind zunéchst mit den Kunden aus der
Region gewachsen und waren im nationalen Verkehr aktiv.“ Vor 15 Jah-
ren kam dann die Internationalisierung. Heute sind die Jumboziige
vielfach landeriibergreifend auf Achse. Hauptaktivititsfelder sind
Deutschland, England, Italien, Benelux und die Schweiz.

In den Jumbos von Schmitt Peterslahr finden iibergroBe Maschi-
nen ebenso Platz wie Hygieneartikel, Dimmstoffe, Paletten und
Haushaltswaren. ,Wir fahren zwar auch fiir andere Speditionen, aber
die meisten Kunden sind Direktkunden®, sagt der Geschiftsfiihrer.
Gemeinsam mit Jorg Miiller, seinem Bereichsleiter fiir Logistik und
Spedition, besucht er viele der Kunden persinlich. Dann geht es um
die Distribution von Industrieverpackungen wie Intermediate Bulk
Container (IBC) und anderen Verpackungsmaterialien, um Auftrage
fiir Anlagenbauer, die Transporte mit Uberbreite unter Plane bendti-
gen, aber auch um Logistiklésungen fiir die Automobilindustrie.

Jn diesen Zeiten versuchen alle Verlader, die Preise zu driicken®,
weifl Peter Schmitt aus Erfahrung. ,Jetzt zeigt sich, wer solide ge-
wachsen ist und eine zukunftsfihige Strategie hat. Wir haben im-
mer sehr auf unsere Unabhéngigkeit geachtet und wollten nur aus
eigener Kraft wachsen. Deswegen stehen wir jetzt auch nicht so ex-
trem unter Druck.”

Wenn ndatig, nimmt Schmitt gezielt Fahrzeuge aus dem Markt.
Gleichzeitig helfen ihm seine drei Standbeine Logistik und Spedition,
Baustoffe und Entsorgung sowie Truck-Service, sein Geschift trotz
Nachfrageriickgang rund laufen zu lassen. ,Zwischen dem Schiittgut-
und dem Volumensegment gibt es eine Menge Synergien - im Ein-
kauf, in der Werkstatt, beim Fuhrpark®, erzihlt Schmitt. Er hofft,
dass das Konjunkturpaket der Bundesregierung auch mittelfristig
noch Wirkung zeigt und die Baubranche stabil bleibt.

Das Unternehmen hat seinen Hauptsitz in Oberhonnefeld bei Ko-
blenz. Mittlerweile ist ein Teil der Lkw aber auch in den Niederlas-
sungen in Stuttgart und in Schmélln bei Gera stationiert. Stiitzpfei-
ler der Flotte von Schmitt Peterslahr sind die Trucks mit dem Stern.
.Weil der Actros immer besser geworden ist”, so Peter Schmitt. Sein
GroBvater hat bereits 1954 den ersten Lkw von Mercedes-Benz an-
geschafft. Trotz dieser Markentreue méchte der heutige Chef den ein

oder anderen Lkw anderer Marken im Fuhrpark nicht missen. ,Actros »

Am Kreisel ein Fahrzeug mit
Vorfahrt so abpassen, dass man
moglichst ziigig weiterfahren kann,
B Innerorts heift die Kombination
aus Sicherheit und wirtschaftlichem
Fahren: hoher Gang, niedrige
Drehzahl, Fahrzeug rollen lassen. Der
FuB schwebt (ber der Bremse, um
blitzschnell eingreifen zu kénnen,
[ Das gilt in Rechts-vor-links-
Situationen genauso wie bei

Autos. Hier et
Gegenverkehr abpassen.
An rote Ampeln langsam heran-
rollen und bei Griin moglichst ohne
Stillstand weiterfahren.

In leichten Gefallen Fahrzeug rollen lassen und ein
bisschen Ubersch geschwindigkeit gewi =
die baut sich an der leichten Steigung wieder ab.
Tempomat ausschalten! Der wiirde das Fahrzeug im
Gefalle beschleunigen und in der Senke abbremsen.
Gutes Indiz fur die Topografie: die Bricke. An dieser
Stelle liegt der tiefste Punkt.

Die Strecke ist gut einsehbar -

beim Linksabbiegen
Gegenverkehr abpassen und ohne
anzuhalten abbiegen.

Fahrer schulen! -
die wichtigsten Tipps u

Alle fordern von den Fahrern vorausschauendes Fahren. Aber was heifit das genau? Transport®
hat in Bildern zusammengestellt, in welchen Situationen der Fahrer aktiv helfen kann, Kraftstoff
zu sparen., Wertvolle Informationen, die Transportunternehmer, Fuhrparkleiter und Trainer an
ihre Fahrer weitergeben sollten. Auch zu den Themen verniinftige Hochstgeschwindigkeit und
Wirtschaftlichkeit des Actros gibt es hier das Wichtigste auf einen Blick!

Diesel sparen mit optimaler Aerodynamik
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Luftwiderstand W Rollwiderstand

Wahrend der Rollwid d eines 40-t-1 im F mit hoherem

Tempo annahernd linear zunimmt, wichst der Lufl deutlich drastisch

Bei 85 Kilometern pro Stunde hat er bereits einen Anteil von 50 Prozent am

Fahr d. Das bed t: Fiir Einsdtze mit Durchschnittsgeschwin-
35 und 50 Kil n pro Stunde spielt der Luftwiderstand

eine untergeordnete Rolle. Bei Einsdtzen mit hohen Geschwindigkeiten und hoher

L g tragt die Aerod ent d zu einem niedrigen
Verbrauch bei. Deshalb zahlen sich zum Beispiel Luftleitkérper, Endkantenklappen
und Bugschii imF b ders aus.
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Kein Hintermann drangelt - 500 Meter
vor der Ausfahrt Gas wegnehmen und die

Beschleunigen mit Vollgas, dann schaltet Mercedes PowerShift zwei Stufen aul einmal. Sobald die Zielgeschwin-
digkeit erreicht ist, Tempomat einschal um mdglichst k 2u rollen. Eventuelles Geschwindigkeitspen-

deln lasst sich durch das Einstellen der maximalen Distanz in der Telligent-Ab gelung verhindern, Bitte

Tempomatgeschwindigkeit knapp (ber FlieBgeschwindigkeit des Verkehrs | gen und geringe
keit einstellen! Dann reagi die 5 mit weichem G £ und sanftem Einsatz der Bremsen.

Abfahrt - keine Briicke bedeutet Unter-
fihrung, da geht es bergab. Bewusst
langsamer hineinzufahren spart Kraftstoff.

Hausdacher und Kirchturm in Sicht? Runter vom Gas, auch wenn noch kein
Ortseingangsschild zu sehen ist - die niichste Ortschaft ist gleich erreicht!

Der Actros - Wirtschaftlichkeit liegt ihm in den Genen:
Beim idealen Z piel aller aerody ischen Anb ile sind
bis zu zehn Prozent Einsparung im Vergleich zu einem Fahrzeug ohne

entsprechende Ausstattung moglich.

Die optimierte
Druckluftsteuerung
vermeidet Kompres-
sorlaufzeiten in
Hoechlastphasen des
Motars.

Die seri ge 12-Gang-Sch tik
M des PowerShift wechselt die Gange
weicher und um 30 Prozent schneller - und
durch die kiirzere Zugkraftunterbrechung auch
wirtschaftlicher. Dank des Neigungssensors
wartet das System mit einer optimierten
Schaltstrategie auf.

Stand-

heizung und
Standklimaanlage
helfen, kraftstoff-
intensive Motor-
laufzeiten im Stillstand
zu vermeiden,

Dank BlueTec-5-Teck gie der sind im
Fernverkehr Minderverbrauche von drei Prozent gegeniber
gleich konfigurierten Euro-3-Fahrzeugen die Regel.
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-uverhisslgkeit. SIe sullen helfen, die Spritkosten des Untemeh-
n[ung der Fahrer, die fur ihn l.aurentMeyrlnac vom Maraadas—Benz

) Tagen hat das System
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Stolz auf seine Bewertung
Andreas Goblitschke freut sich

iber 9,4 Punkte, die er im Fahrer-
ranking erhielt, Dank seines neuen
BlueTec-5-Actros wird er noch
weiter vorn landen, ist er sich sicher
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und Axor sind Lkw, die das halten, was der Verkiufer versprochen
hat - insbesondere bei der Zuverlidssigkeit. Aber um selbst Verglei-
che ziehen zu kiinnen, ist es gut, noch ein, zwei weitere Marken im
Fuhrpark zu haben.*

Dabei hilft dann wieder FleetBoard, das iiber eine standardisierte
Schnittstelle auch die Verbrdauche von ,Fremdfabrikaten* auswerten
kann. Allerdings werden weniger Parameter als bei Mercedes-Benz
Lkw abgefragt. In jedem Fall kommt die Spedition mit FleetBoard
vielen verdeckten Spritfressern auf die Spur. Peter Schmitt erzihlt
von einer falsch eingestellten Hysterese beim Tempomaten - ein
Fehler, den FleetBoard dank des Protokolls der Gaspedalbewegun-
gen aufgedeckt hat. ,Das System legt im Detail offen, wenn ein Fah-
rer nicht defensiv und vorausschauend fihrt®, so Peter Schmitt.
LEine umfangreichere Fahrweisenanalyse finden Sie nirgendwo.”
Auch die Disposition ist begeistert, weil die Fahrzeugortung dank
FleetBoard kein Thema mehr ist. Und die Abrechnung freut sich iiber
die vereinfachte Auftragsabwicklung.

LWir arbeiten bereits seit 1999 mit Telematik, zunichst mit dem
Fokus auf der Auftragsabwicklung®, erzahlt Schmitt. ,Das war ein
enormer Aufwand. Die Anbindung an die iibrige Software gestaltete
sich schwierig. Wir brauchten einen eigenen Programmierer, der die
Schnittstellen harmonisieren musste. Die Ubermittlungstechnik be-
fand sich hier im Haus und erwies sich als recht wartungsintensiv.
Bei FleetBoard dagegen bendtigt man nur einen Internetanschluss.
Der Service ist gut, das System zuverlissig!*

Friiher, wihrend seines BWL-Studiums, ist Peter Schmitt oft in den
Semesterferien selbst Lkw gefahren, um sich etwas dazuzuverdienen
und zu lernen. Auch heute setzt er sich noch hin und wieder bei Schu-
lungen hinters Steuer. Zum Beispiel bei den Trainings fiir Fuhrpark-
leiter von Mercedes-Benz ProfiTraining. Nach seinen drei wichtigsten
Tipps fiir die Fahrer gefragt, sagt er wie aus der Pistole geschossen:
JVorausschauendes Fahren, vorausschauendes Fahren, vorausschau-
endes Fahren!” =

www.schmitt-peterslahr.de

» Kontakt

Peter Schmitt

E-Mail: p.schmitt@schmitt-peterslahr.de
Tel.: +49 (0)26 34 /95 44-16
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